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Tisztelt Bartha Akos Ur!

Az On altal megkiildétt, Kismaros arvizvédelmi lehetdségeinek vizsgélatairél szol6 miiszaki leirisban a telepiilés
tervezett arvizvédelmi létesitményeinek lehetséges kialakitasai keriiltek bemutatidsra. A benytjtott miszaki
leirasban vizsgalt lehetséges nyomvonalakra és miiszaki kialakitasokra a Kozép-Duna-volgyi Viziigyi [gazgatosag
(KDVVIZIG) az alabbi eldzetes miiszaki véleményt fogalmazza meg:

A benyujtott dokumentacié rovid leirasa:

A tervezett védelmi létesitmények négy szakaszra tagolédnak. Az I. szakasz esetében, mely a telepiilés nyugati
sz€1€ét6l, a Duna utca és a Kecsege utca talalkozasaig tart, 3 lehetséges nyomvonalat jeldltek meg. Az 1. szakasz
l.a és I.b nyomvonala a telepiilés nyugati végén a 0168 hrsz-u t6ltést magaban foglalva indul déli irdnyba
(250 m), majd a meglévo nyarigat nyomvonalan illetve az I.b nyomvonal esetében a nyari gattal parhuzamosan
halad. Ezen a szakaszon 1 m-es biztonsaggal (MASZ+1,0 m), 4 m-es koronaszélességgel és 1:3 rézsithajlassal
megépitett vizzaro foldtoltés l1étesiil. Az 1. szakasz I1. nyomvonal valtozata a telepiilés nyugati végénél 1évé 0168
hrsz- toltéstdl indul, a belteriileti ingatlanok déli oldalan futé foldut kérnyezetében halad nyugat-keleti iranyban
(820 m), majd délre fordul a 0161/4 hrsz-t ingatlanon (140 m), azutan a 1567 és 1568 hrsz-u telken keresztiil
csatlakozik a Duna utcdhoz (100 m), itt ismét délre kanyarodik €s a Duna utcan halad a Kecsege utcaig (60 m).
Ezen a szakaszon 1:3 rézsiihajlasu és 4 m koronaszélességli allandé foldtoltést terveznek kb. a MASZ-1,0m
szintig, és a még fennallé mintegy 2,0 méteres magassaghianyt a t6ltéskoronan létesitendé mobilfal rendszerrel
kivanjak pétolni.

A 2. szakasz a nyarigattdl a Kecsege utcan vezet tovabb, rakanyarodva a Karasz utcéara, bevédve a Duna utca
24. szamu ingatlant (70 m), majd a Karasz és a Kecsege utcak talalkozasatol a Karasz utca keleti végén 1évo
szennyvizatemelbig fut tovabb (270 m). A Karasz utcai védvonal az utca északi oldalan 1év6 ingatlanok
hataran keriil kialakitasra. Itt a vb. vizzaré fal helyenként tartdoszlopok k6zé helyezhetd betétgerendas mobil
szerkezettel valtakozva épiilne meg.

A védvonal 3. szakasza a vizmi telepet korbe védve északi iranyba kanyarodik és a 12. sz kozutig
folytatodik a telekhatarok és a patak partéle kozott. A Morgd-patak hidjanal kot bele a mar magassagilag
megfeleld kerékparuti toltésbe. Ezen a szakaszon a vizmiitelepig vb. arvizvédelmi fal keriil kiépitésre,
majd MASZ+1,0 méteres magassagi biztonsaggal rendelkezé foldtoltés csatlakozik az Asztalos Janos utcai
telkek hatso, magasparti részéhez.

A védelmi vonal 4. szakasza a vasuti toltés északi szakaszan a két dgra szakadé Morgé-patak ,,haromszogében”,
a Liget és a Rozsa utcak ingatlanainak védelmére épiil. A Verdce feldli vizfolyas jobb partja mellett, a torkolati
szakaszon, mintegy 45 m hosszban foldmi épiil, amihez a kertek végében megfeleld alépitményre alapozott,
~1,8 m magas arvizvédelmi fal csatlakozik. A Kismaros fel6li ag bal partja mellett, az aszfalt Gton arvizkor
~160 m hosszban gyorsgatat terveznek.



A Kozép-Duna-volgyi Viziigyi Igazgatéosag (KDVVIZIG) a tervezett védmiivek koncepciojaval kapcsolatban a
kovetkezd allasfoglalast adja:

Az engedélyes tervben ismertetett miiszaki megoldasok alapvetden megfelelnek a viziigyben alkalmazott és
elfogadott arvizvédelmi modszereknek.

A 147/2010. (IV.29.) Kormanyrendelet 37. § (1) bekezdése alapjan az arvizvédelmi vonalat (amennyiben
erre elegendd hely rendelkezésre all) rézsiis, megfelel6en méretezett foldtoltésként kell kialakitani. Az 1. szakasz
esetében a foldtoltés kialakitasahoz sziikséges teriilet tobbnyire rendelkezésre all, ezért a tervezett miiszaki
megoldas is alapvetden a foldtoltést preferalja.

A kiilonbség az 1. és II. valtozatok kozott, hogy a kdzvetleniil a Kertalja északi részén haladd II. valtozatot
telepiilésképi okokbdl (a kozeli lakdingatlanok miatt) alacsonyabb foldtoltésbdl és az erre telepitett mobil
arvizvédelmi falbol tervezik kialakitani. Ennél a nyomvonalndl megemlitendd, hogy a Nagymaros feldl érkezo
NA300 szennyviz gerincvezeték ~250 m hosszan érinti a nyomvonalat. Amennyiben ez a nyomvonal keriilne
megvalositasra, a mobilfal alkalmazasa mellett jelentds kdltségnoveld tényezd lehet ezen kozmiivezeték kivaltasa.

Az 1. szakasz l.a és 1.b nyomvonalvaltozat esetében a tervezett védmiivek a korabbi, meglévé deponia mentén
haladnak, melyek a 0168 hrsz-u vizfolyasnal éles toréssel csatlakoznak egymashoz. Véleményiink szerint az
arvizvédelmi vonal az I.a és 1.b valtozat esetében telepiilésfejlesztési szempontokat részesit elényben, azonban
a kialakulo éles torés miatt aramlastanilag kedvez6tlen képet mutat. A nagyvizi mederben, a bevédett teriilettol
nyugati iranyban varhatéan aramlasi holttér alakul ki a kiépitendd tdltések hatdsara, amely a hordalékterhelés
és az Osszegyiilekez0 uszadék mennyiségének a megndvekedésével jarhat a teriileten. Ezen tdl a
sodorvonalra merdleges kialakitds miatt a toltés vélhetden nagyobb er6zids hatasnak van kitéve, igy akar a
rézsii burkoldsa is sziikségessé valhat, amely koltségnoveld tényezé mind a létesités mind az {izemeltetés,
fenntartas tekintetében. A fentick miatt ezen a szakaszon javasoljuk aramlastanilag kedvezébb nyomvonal
megfontolasat, amely az emlitett éles torést nem tartalmazza.

Egyébirant ezen eldirast a 30/2008. (XIIL. 31.) KvVM rendelet 19. § (1) bekezdése is tartalmazza, mely szerint
,,0) keriilni kell az éles toréseket, az arvizi meder atmenet nélkiili és nagyaranyu szikitését vagy bovitését,
tovabba lehetdség szerint a szakadopartok kozelségét, a holtmedrek keresztezését és kozelségét...”.

A tervezett I.a nyomvonaltdl déli irdnyban, hozzavetélegesen 5-20 méterre a katonai felmérés soran késziilt
térképek, valamint a 1972. évi Duna atlasz alapjan is az egykori Rét-szigetet elvalasztdo mellékag holtmedre
talalhato. Amennyiben az 10j elsérendl arvizvédelmi toltés a nyari gat nyomvonalan (I.a nyomvonal) keriilne
kiépitésre, annak nagyobb szélessége miatt tobb helyen megkozelitené, esetleg benytilna a holtmeder feltételezett
savjaba. Emiatt ezen a szakaszon a tervezéshez sziikséges talajmechanikai vizsgalatokat célszeri ennek
ismeretében elvégezni. Tekintettel kell lenni tovabba arra, hogy a jelenlegi kerékparit deponiaja bizonytalan
Osszetétell, tomorségii és elképzelhetd, hogy toltésfejlesztés céljabol egyaltalan nem felhasznalhato.

Mindezek miatt, valamint tekintettel a nagyvizi meder minél kisebb aranyu sziikitésére, Igazgatésagunk az I.b
valtozatban felvazolt nyomvonalat kedvezobbnek itéli meg.

Ezen kovetelményeket a 30/2008. (XII. 31.) KvVM rendelet 19. § (2) bekezdése is elbirja, mely szerint
A hullamtér szélességét a mértékadd arvizi vizhozam alapjan, a természeti adottsagok és a mar kiépitett
szakaszok hullamterének szélességéhez alkalmazkodva kell megallapitani”.

A 11, III. IV. szakasz esetében a telepiilés belteriileti jellegébdl és szerkezetébdl adodoan arvizvédelmi toltés
kialakitasara nincs lehet6ség. Az itt kialakitandd arvizvédelmi falak és mobilgatak magassagat a miiszaki leiras
alapjan MASZ+0,5 m magassagira tervezik kialakitani. A 74/2014. (XII. 23.) BM rendelet 3. §-a értelmében
,,az arvizkockazati és a terhelési hatasok elleni megfelel6 - szilardsagi, allékonysagi, hidrologiai és hidraulikai
szamitassal igazolt - biztonsag megléte esetén el lehet térni a 2. és a 3. mellékletben meghatarozott magassagi
biztonsag mértékétél” (jelen esetben MASZ+1,0m). , Az eltérésre a miikodési teriilet szerinti viziigyi
igazgatosag - az Orszagos Viziigyi Foigazgatosag altal szakmailag tamogatott - viziigyi hatosag altali vizjogi
engedélyezés soran adott hozzajarulasa alapjan van lehet0ség. A magassagi biztonsag mértéke ezen esetben
sem lehet kevesebb 50 cm-nél.”

A TV. szakasz esetében, mely a vasuti toltéstol északra, a két agra szakadd Morgo-patak altal kozrefogott teriilet
arvizvédelmi biztonsagat szolgalja, az alabbiakra hivjuk fel a figyelmet: A 147/2010. (IV. 29.) Korm. rendelet 34.
§-a alapjan ,,az arvizvédelmi miivel védett folyokba betorkollo vizfolyas és csatorna torkolati szakaszan — ha
azok arvizi hozamai a zsilipes elzarast nem teszik lehetové - a befogadod visszaduzzasztasanak hataraig a
toltéseket a befogado toltésével azonos biztonsagira kell kialakitani. A visszaduzzasztas hatarat a betorkollo



vizfolydson ¢és a befogadon egyidejlileg el6forduld vizhozamok egyiittes hatdsdnak mérlegelésével kell
meghatarozni.”

A KDVVIZIG ezaton felajanlja, hogy a tervezett fejlesztéseket az elkésziilt Nagvizi Mederkezelési Tervbe
beilleszti.

Budapest, 2017. majus 10.

Udvozlettel:

Meészaros Laszld
miiszaki igazgatohelyettes



